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in ultimele decenii statutul cladirilor de calatori a suferit semnificative mutatii. Din simple ter-
minale pentru sosirile si plecarile trenurilor, garile au devenit veritabile masinarii urbane.
Necesitatea reevaluarii modalitatilor si a sistemelor interoperabile de transport, gandite in
perspectiva dezvoltarii durabile, reprezinta actuala orientare a solutiilor de arhitectura fe-
roviara, pentru ameliorarea problemelor de trafic cauzate prin utilizarea excesiva a trans-
portului rutier, Tn acelasi timp pentru reducerea impactului asupra mediului inconjurator.
Concomitent cu nasterea Uniunii Europene, a aparut un nou concept, acela de ,eurostatie”.
Aceasta noua realitate a condus firesc la o crestere majora a mobilitatii oamenilor pe terito-
riul noii uniuni. Noul concept a fost adoptat rapid si utilizat de majoritatea societatilor
europene de cale ferata. Astfel, tarile din Europa de Vest au implementat o serie de proiecte
de modernizare si revitalizare a garilor, cu prioritate in marile orase, dupa diferite modele
de administrare, tinand cont si de specificul national al statului respectiv.

Faptul ca toate calatoriile cu trenul incep si se sfarsesc intr-o gara reprezinta un motiv sufi-
cient pentru a asigura un acces la statii simplu si lipsit de discriminare.

»Tendintele din ultimii ani in dezvoltarea transportului feroviar arata ca acesta este pe cale
sa devina fundamentul sistemului de locomotie al viitorului, eficient si modern, tendinta ce
capata contur, practic pe toate continentele” [4] — a conchis presedintele UIC Miguel Corsini,
la prezentarea Raportului Anual pentru anul 2000.

Azi, rolul cladirii de calatori sta la baza studiilor intreprinse de Uniunea Europeana, ceea ce
implica doua motivatii.

Prima motivatie consta in orientarea atentiei managerilor infrastructurilor feroviare spre
veniturile potentiale pe care statiile de cale ferata le pot oferi daca spatiile sunt exploatate
si pentru alte activitati pe langa cele feroviare, specializate. Datorita liberalizarii pietelor de
transport si a limitarilor financiare ale bugetului de stat, companiile de cale ferata au fost
obligate sa-si regandeasca politica, orientandu-se spre profit si concentrandu-se pe clientela.
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Fig. 1. Standardul european oglindit in calitatile designului si dotarilor din spatiul destinat calatorilor

A doua motivatie. La nivel european s-a accentuat necesitatea integrarii modalitatilor de
transport intr-un mediu de dezvoltare durabila, aceasta fiind considerata o orientare de
notorietate ce va trebui aplicata de toate tarile Uniunii pentru reducerea problemelor de
mediu si de aglomerari de trafic cauzate prin exacerbarea numarului de automobile.

in Romania, a fost demarata reactivarea estetica si functionald a cladirilor de calatori, prin
intermediul programelor europene de reabilitare, recomandandu-se o atentie sporita edifici-
ilor care poseda o valoare speciala, in vederea intocmirii documentatiilor pentru evi-
dentierea posibilitatilor de modernizare si amenajare a cadrului urbanistic si arhitectural.
Astfel, tendintele arhitecturii feroviare romanesti vizeaza asimilarea conceptului de
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eurostatie prin:

- Modificarea politicilor de calatorie pe calea ferata;

- Libera circulatie pe calea ferata sustinuta de tehnologia mobila I.T. si comunicatii prin
satelit;

- Derularea unor programe de pregatire si racordare a infrastructurii de cai ferate pentru
circulatia de mare viteza pe coridoarele paneuropene;

- Aplicarea graduala a programelor comunitare privind conceptul de Eurostatie cu
respectarea standardelor de accesibilitate si mobilitate in cladirile de calatori;

- Integrarea garilor importante intr-un sistem interconectabil si conex;

- Includerea in cladirile principale a noilor standarde si asigurarea rentabilizarii spatiilor
publice accesate de calatori;

- Flexibilizarea partiului de arhitectura in zona publica, a calatorului si promovarea
potentialului multifunctional al spatiului feroviar;

- Gestionarea impactului asupra mediului inconjurator prin solutii de arhitectura si tehnolo-
gie;

- ldentificarea si solutionarea problematicii legate de mediu si dezvoltare durabila in arhi-
tectura cladirilor feroviare publice, pentru limitarea efectelor cauzate de poluare si schim-
bari climatice;

- Valorificarea potentialului fondului construit prin ameliorarea imaginii dure (feroviare —
industriale) si initierea unor proiecte integrate de amenajare peisagera;

- Recastigarea semnificatiei si a importantei garii in actualul context al dezvoltarii urbane
si al politicii de integrare europeana.

Racordarea Cailor Ferate Romane la coridoarele trans-europene, comporta ridicarea perfor-
mantelor retelei nationale la cerintele europene, inclusiv prin modernizarea garilor si aduc-
erea lor la nivel de Eurostatii. Astfel, au fost initiate si unele actiuni concrete de reabilitare
ale cladirilor de calatori, care urmaresc satisfacerea tuturor exigentelor de performanta in
conformitate cu standardele de calitate europene, necesare integrarii Cailor Ferate Romane
in reteaua spatiului comunitar.

Ca urmare a acordului de imprumut catre BERD din anul 1996, pentru demararea actiunii de
modernizare si adaptare continua a serviciilor oferite calatorilor la normele europene, sunt
implicate urmatoarele proiecte:

- separarea fluxurilor de calatori de cele de bagaje, posta si mesagerie;
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- reamenajarea spatiilor destinate publicului calator (sali de asteptare, holuri, case de
bilete, birouri de informatii);

- eliminarea intersectiilor de fluxuri, amplificarea spatiilor deficitare, scurtarea traseelor
pietonale;

- asigurarea unor accese si evacuari rapide pentru navetisti;

- amenajari specifice persoanelor cu nevoi speciale (mame cu copii sau persoane cu dizabil-
itati);

- reconsiderarea valorilor arhitectonice (acolo unde este cazul) si valorificarea lor corespun-
zatoare.

De asemenea, se incearca o regandire a ierarhizarii activitatilor derulate in incintele garilor
prin amenajarea unor minispatii de cazare si crearea unor noi spatii de inchiriat, toate aces-
tea avand ca scop asigurarea unor prestatii si servici moderne, precum si majorarea
incasarilor provenite din vanzari si chirii.

in acelasi timp, redimensionarea si ordonarea suprafetelor au ca scop separarea zonelor de
exploatare de cele comerciale si implicit, de cele destinate publicului calator. [3]

Ansamblul masurilor luate, ca de altfel si cele cuprinse in programele actuale si de perspec-
tiva, trebuie corelate cu prevederile obligatorii impuse de Uniunea Internationala a Cailor
Ferate (UIC), prin care se urmareste atat cresterea confortului calatorilor, cat si
imbunatatirea gradului de acces si al mobilitatii persoanelor cu handicap locomotor,
hipoacuzie si nevazatori. Nu au fost neglijate nici activitatile de comert si alimentatie pub-
lica in statii, astfel ca publicul calator are la dispozitie restaurante, fast-food-uri, magazine
alimentare, chioscuri sau chiar galerii comerciale.

Tendinta reproiectarii spatiilor pentru transport si calatori

Proiectarea trebuie sa se faca continuu, aici distingandu-se si metodele de cercetare de arhi-
tectura, ca fiind considerate tot ale proiectarii.

Garile trebuie sa fie racordate celor mai noi tehnologii (considerand tehnologia ca tema de
proiectare) si sa fie studiate pluricriterial sau (multi)functional si proiectate in perspectiva
dezvoltarii sau modificarii ulterioare, pe baza optiunilor publicului calator, a nevoilor ime-
diate a acestora, tinand seama totodata de schismele urbane, de expansiunile si mutatiile
demografice.
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Astfel, cladirea de calatori se stratifica intr-un veritabil , Turn Babel”, propunandu-se diversi-
ficarea existentei, renuntandu-se la unele functii invechite si nascandu-se altele cu ajutorul
participarii la conceperea temei a calatorului — utilizatorului.

Gara se reproiecteaza astfel ca un ,spatiu in spatiu”, tindnd cont de zonele de influenta si
conflict, neizolandu-se sau limitandu-se, din contra absorbind transformarile colaterale,
feed-back-ul functionand ca un leitmotiv, fiind perceputa ca un miez — nucleu si ca un reper
in jurul caruia se construieste, se adauga tot ceea ce este benefic si se substituie tot ceea ce
este inutil si perimat, intr-un proces de actualizare continuu.

Tocmai acest proces face din cladirea de calatori, o constructie cu arhitectura avansata si
inteligenta, permeabila la schimbari.

CFR — S.A. a prezentat studii de fezabilitate, elaborate de ISPCF S.A., vizand programe de
modernizare si actualizare a unui numar de 13 mari statii de cale ferata in scopul aducerii
lor la nivel de eurostatie. Dintre acestea au fost selectionate pentru finantare, intr-o prima
etapa, doar urmatoarele sase: Bucuresti Nord, Craiova, Timisoara Nord, Cluj-Napoca, lasi,
Constanta Galati, Focsani, Suceava, Arad, Curtici, Sibiu, Brasov. Selectionarea statiilor
mentionate s-a facut tinandu-se cont de pozitia lor pe culoarele paneuropene (1V si IX), de
faptul ca apartin resedintelor de judet si de numarul de trenuri care le tranziteaza [2].
intre timp, au fost finalizate cu succes lucrarile demarate la garile Burdujeni, Sighisoara si
extinderea Garii Constanta. Altele, ca de exemplu Gara Fetesti, se afla in diferite stadii
avansate de executie.

Pentru Gara de Nord, principalele directii de actiune vizeaza rezolvarea marilor probleme,
cum ar fi cele de circulatie — in interiorul cladirii si in zonele inconjuratoare (sosiri — plecari
calatori, parcari auto si statii de taximetre) si cele de servire a calatorilor — prin amplificarea,
diversificarea si gruparea spatiilor comerciale, astfel incat sa se asigure atat o eficienta eco-
nomica maxima, cat si sporirea confortului publicului calator si a ergonomiei, totodata prin
respectarea prevederilor normelor UIC privind persoanele cu deficiente de mobilitate.
Lucrarile ce urmeaza a fi executate in interiorul garii se axeaza in principal modernizarea
acceselor, a pasajelor urbane, a celor doua galerii (A si B), a salilor de asteptare si caselor de
bilete (ocazie cu care se va renunta la impartirea conventionalg, in clasa | si a ll-a), precum
si a grupurilor sanitare [2].
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Fig. 2. GARA CENTRALA DIN
FREIBURG, Germania.

Gara veche — un posibil model
pentru Gara Burdujeni.

Gara actuala — in contrast cu
trecutul
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Fig. 3. GARA BURDUIJENI dupa
finalizarea lucrarilor de reabilitare —
conservare, 2000 — 2006
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Fig. 4. Consolidare, conservare si
conversie partiala a Garii Burdujeni,
S.C. CONSIS PROIECT S.R.L. Bucuresti,
Arh. Margareta Fotache
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Fig. 5. Reconstruita dupa al ll-lea razboi mondial,
cladirea de calatori PLOIESTI SUD a fost reproiectata in
vederea actualizarii in anul 2004 de S.C.1.S.P.C.F.SA
Bucuresti, Arh. Luminita Popa

Fig. 6. Restaurare si refunctionalizare GARA ALBA — IULIA, PROIECT ALBA S.A., Arh. Silviu
Sbera, cf. ,Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare din Romania”, 2001 — 2010
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Fig. 7. Lucrarile de
consolidare si modernizare
demarate la

GARA SIGHISOARA,

s-au finalizat prin
refunctionalizarea si
eliberarea spatiului

interior cu pastrarea anvelopei
cladirii initiale, restructurarea
peronului de la linia | si recon-
figurarea pietei garii.

Proiectant general ISPCF Bucuresti,
Proiectant de specialitate CCPEC,

Sef proiect complex:

Prof. Dr. Arh. Zoltan Takacs,
Sef proiect arhitectura:

Lect. Dr. Arh. lulius Cristea
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Fig. 8. GARA FETESTI

Noua cladire de calatori
Proiectant S.C. ROSTRADA S.A.
Bucuresti, 2004

Arh. Sorin Gabrea si

Vasile Telea

Imagini de pe santier, iunie 2007
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Fisa UIC 140 O, biletul de tren al Romaniei spre gara europeana

Emiterea de catre Uniunea Internationala a Cailor Ferate (UIC) a Fisei 140 litera O, a fost
facuta atat cu scopul de a defini un cadru cat mai unitar pentru designul statiilor europene,
cat si pentru a asigura armonizarea masurilor luate prin imbunatatirea accesibilitatii per-
soanelor cu mobilitate redusa si dizabilitati.

in urma studiilor, s-a constatat ¢ un segment important al populatiei sufera de mobilitate
redusa, cauzata fie de o invaliditate permanenta, fie de o incapacitate temporara survenita
dupa un accident sau o boala care a determinat deficiente locomotorii, deficiente optice,
acustice sau psihice.

Trebuie sa se tina seama, totodata, ca la un moment dat, orice om se poate afla intr-o faza
de mobilitate redusa, iar acest fapt trebuie sa fie inclus in datele de tema a programului de
arhitectura a oricarei statii, gandite si regasite unitar intr-un lant feroviar bine proiectat din
perspectiva accesibilitatii, putand deveni mai atractiv si conducand in cele din urma la
cresterea numarului de calatori cu trenul [1].

Fisa 140 stabileste exact standardele accesibilitatii in statii dar si modul sau gradul de aplic-
abilitate in cadrul noului concept. Normele si standardele, regasite in cadrul conceptului de
Leurostatie”, vor completa pe cele nationale (cu specific si identitate), care in multe cazuri
au mai multe constrangeri, dar in nici un fel nu le vor inlocui. Conceptul abordeaza accesi-
bilitatea statiilor europene, obiectivul fiind facilitarea calatoriilor cu trenul pe caile ferate
membre UIC. Azi, o serie de statii europene sunt caracterizate prin nivele diferentiate de
accesibilitate.

Toate aceste standarde sunt aplicate treptat statiilor de cale ferata membre UIC, ajungan-
du-se in cele din urma la nivelul de accesibilitate agreat pentru atragerea mai multor cala-
tori, incluzand si persoanele care sufera de fobia de a intra singure in locurile publice, zgo-
motoase si aglomerate.

Calitatea serviciilor furnizate intr-o statie accesibila are un impact important asupra optiunii
calatorului. Pentru realizarea acestui program s-a hotarat renovarea garilor din cele mai
importante orase cu scopul cresterii atractivitatii comerciale, a maximizarii performantelor
pentru profit, prin minimizarea costurilor de intretinere si exploatare.

Obiectivul principal al reabilitarii spatiilor din cladirile de calatori existente, aliniate concep-
tului de ,eurostatie”, consta in atragerea publicului spre transportul pe calea ferata, prin
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sporirea vitezei de circulatie si a sigurantei prin imbunatatirea serviciilor oferite, putand
oricand concura cu succes transportului auto, iar pe distante medii fiind considerat chiar o
alternativa a transportului aerian.

lata cateva din lucrarile ce se vor executa la statiile selectionate in prima faza si care se vor
baza pe urmatoarele obiective:

- renovarea spatiilor comune de trecere, a salilor de asteptare, a toaletelor publice, a
caselor de bilete, a spatiilor comerciale existente si a celor ce vor avea ulterior o astfel de
destinatie;

- restaurarea sau inlocuirea acoperisurilor;

- inlocuirea pavimentelor atat in incinta garilor, cat si in proximitatea cladirilor;

- schimbarea tamplariei si a ferestrelor initiale, in concordanta cu originalul si specificul
istoric al cladirii respective, evitand contrastul (ludnd in calcul chiar si reconditionarea
pieselor);

- marirea ariei comerciale prin reducerea suprafetelor destinate activitatilor specifice caii
ferate, pentru obtinerea de venituri din chirii;

- redistribuirea activitatilor desfasurate in incinta statiilor, astfel incat functiunile comer-
ciale sa fie grupate in zonele cu flux maxim de calatori, pentru a da un aspect cat mai
omogen, precum si pentru a atrage nu numai calatorii ce tranziteaza gara, ci si pe localnici.

Ca un amendament, trebuie mentionat faptul ca fiecare stat are anumite particularitati si
specificitati in modul de asigurare a serviciilor in schema de functionare a unei cladiri de cala-
tori.

Persista totusi problema impunerii anumitor schimbari in conceperea si ierarhizarea functiu-
nilor unei gari, care nu se pot aplica in Romania. Se mentioneaza aici tendinta de renuntare
la spatiul pentru sala de asteptare, la taxarea de la capatul peronului, aplicabila numai in
cazul garilor terminus, cat si la accesul controlat in statii [1].

Studiile UIC sunt insotite si de o analiza economico — financiara a potentialului spatiilor
cladirilor de calatori, dar si fezabilitatea exploatarii terenului proprietate a cailor ferate in
perspectiva amortizarii investitiilor.

Aici sunt incluse spatiile pentru activitati comerciale oferite calatorilor, prin inchirierea aces-
tora, asigurarea de parcaje cu plata si in anumite conditii inchirieri de spatii operatorilor din
turism si serviciilor hoteliere, ce pot aduce profit considerabil cailor ferate.
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Acest studiu se inscrie Tn penultimul capitol al Raportului Anual al UIC privitor la economie
si mediu, la costurile pentru transport, tehnologie, oportunitatile comertului electronic si
multimedia, dar mai ales la avantajele oferite de calea ferata in perspectiva schimbarii cli-
matice si influenta sistemului feroviar in dezvoltarea durabila a arhitecturii cladirilor de cala-
tori.

Prin abordarea cladirii de calatori din perspectiva spatiului generator de functiuni multiple,
se contureaza, pe de-o parte, necesitatea polivalentei spatiului public prin expandarea exclu-
siva a oportunitatilor orasului, glisand din zona locuitorului spre zona calatorului, analizand,
pe de alta parte, evolutia istorica si dezvoltarea functionala a acestor spatii de arhitectura
complexa.

Tot aici se cerceteaza domeniul primordial prin care se aplica factorii multicriteriali si anume
domeniul proiectarii programului de arhitectura, unde se decodifica , Turnul Babel” prin seg-
regarea spatiala, tipologii si listari de functiuni, implicdnd o reconfigurare a ponderii temei
de arhitectura in ierarhizarea spatiului ca rezultanta a metamorfozei formal-volumetrice,
semnalata si transmisa ,mediului” urban-arhitectural si feroviar-industrial, odata cu evolutia
mijlocului de transport sau cu perfectionarea infrastructurii cailor ferate.

in cele din urm3, analizele ,prevad” unele tendinte evolutive in modelarea spatiului multi-
functional — upgrade si adaptare spatiala — abordate in noua arhitectura a cladirilor de
transport pe calea feratd. in final, strategiile viitorului prezente in tema-program se
transpun de la nivelul experientei occidentale considerate model, la nivelul spatiului
traditional-autohton, avand la baza conceptul de ,eurostatie”.
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