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~Proiectarea garilor este una dintre cele mai complexe provocari pe scara larga a arhitectilor
de azi. Cateva tipuri de constructii trebuie sa sustina caracterul fizic al infrastructurii pretinse
pentru astfel de activitati dinamice cum sunt caile ferate. Garile trebuie sa serveasca unui
important numar de utilizatori temporari — nevoile acestora hotarand intre a calatori efectiv
si a petrece un timp in gara — profilurile lor demografice variind enorm”, spunea John
Ruskin.

Arhitectura garilor s-a dezvoltat rapid, ca raspuns la cresterea traficului pe calea ferata, care
avea sa devina suportul universal al transportului de marfuri si produse, de la un loc la altul.
Gara a fost convertita intr-un ,templu al tehnologiei”, unde pasagerii asteptau cu nerabdare
una dintre cele mai importante inventii ale revolutiei industriale: trenul.

Cladirea pentru calatori putea fi localizata pe una dintre laturile adapostului pentru trenuri,
pe ambele parti sau la capatul cladirii. Pentru sustinerea structurii acoperisului hangarului s-
a utilizat initial lemnul, apoi otelul si sticla, urmand dezvoltarea tehnologiilor timpului.
Impactul utilizarii acestor materiale a avut un deosebit impact asupra aplicarii tehnologiei in
constructii si arhitectura, pentru numeroase alte tipuri de cladiri.

Pe masura ce secolul al XIX-lea progresa, acelasi lucru se intampla si cu transportul pe calea
ferata. A doua jumatate a secolului a fost o perioada de progres si imbunatatiri in materie
de siguranta, viteza si confort. Birouri, sali de asteptare, case de bilete sau alte servicii pentru
calatori au fost grupate unitar in spatii din ce in ce mai impresionante.

Triumful ingineresc al structurilor marilor acoperiri, filigranate si transparente, a fost
splendid exprimat prin cele mai pragmatice tipuri de structuri: poduri, tunele, sere si
bineinteles gari.

Functiunile garilor pot fi sustinute si dezvoltate similar in mai multe locuri si in acelasi timp,
desi stilurile alese pentru cladirile garilor sunt diferite. Alegerea nu a fost singura masura
apta pentru stilul predominant al zilelor noastre, dar in unele cazuri reprezinta expresia
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mandriei si demnitatii corporatiilor oglindite in cladirile lor.

Un numar semnificativ de gari mari s-au construit dupa sfarsitul secolului al XIX-lea si
inceputul secolului al XX-lea, cu toate ca perioadele tarzii inca mai produceau obiecte
arhitecturale importante, in ideea ca numarul acestora nu este suficient de mare comparativ
cu decadele precedente. intre timp, elementele traditionale ale programului de gara
continua sa se dezvolte, iesind in evidenta un nou tip de vocabular [3].

Sarcina de a recupera gloria de odinioara a calatoriei cu trenul a devenit o provocare si o
competitie fantastica. Industria ,a inteles” ca viteza reprezinta un factor critic in
imbunatatirea pozitiei traficului feroviar si aceasta a fost direct asociata cu tehnologia [3].

Pe la mijlocul anilor ‘80 a avut loc, fara doar si poate, o reinventare semnificativa a cailor
ferate: principalului terminal de cale ferata i se atribuie un tip de cladire reprezentativa si
discreta in acelasi timp, unii autori de gari exploatand calitatile dramatice si spatiale ale unor
elemente ,aproape uitate” — boltile arcuite — pentru acoperirea halelor garilor.

Astfel, pentru prima data dupa multi ani, gara avea sa fie proiectata tinand seama
deopotriva de caracterul sau specific si emotional.

Realizari recente

Scara si viziunea acestor proiecte subliniaza nu numai o renastere a caracterului spectaculos,
a grandorii cladirilor garilor, acum in voga, ci si faptul ca marile cladiri de calatori pe calea
ferata si-au recapatat statutul simbolic.

Eliberata de sub ,lanturile dogmatice” inca de la inceputul secolului al XX-lea, gara are acum
posibilitatea deplina de a se exprima intr-un limbaj care combina analogiile unei arhitecturi
imagistice a figurilor de stil, cu elemente derivate direct din cerintele cotidiene si din designul
contemporan.

Garile au devenit unele dintre cele mai impresionante si mai indraznete cladiri publice ale
ultimelor decenii, constructii care, pe de o parte, sunt simbolul increderii publicului in
arhitectura moderna si, pe de alta parte, confirma rolul pe care reinventarea sistemului de
transport pe calea ferata il poate juca in cadrul procesului de regenerare urbana.

Calea ferata de mare viteza este formula de transport preferata pe rutele principale.
Usurinta calatoriei de la un centru de oras la altul, evitand interminabilele perioade de
asteptare in aeroport, poate contribui la sporirea cererii de servicii pentru transportul pe
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calea ferata.

Proiectantii cladirilor de calatori incearca sa vada trenurile ca parte a unei retele complete a
unui mod de transport. Caile ferate pot fi acum mult mai rationale, fiind la fel de justificate
ca aeroporturile, statile de autobus sau chiar parcajele auto. Migrarea spre suburbii
contribuie la sporirea cererii de trenuri, care devin astfel o legatura viabila cu centrul
oraselor. In unele comunitati suburbane, gara, pe alt palier decat primaria sau biserica,
devine noul punct focal de interes al comunitatii [3].

Cladirile de calatori trebuie, deci, sa raspunda diferitelor obiective si nevoi, altele decat cele
din trecut. In trecut a fost cladirea de capat si hala acoperita. Gara a fost construita pentru
tren, nu pentru pasageri. inainte era considerata o constructie pur functional, iar in cateva
situatii era evaluata drept cladire temporara (in unele orase din SUA) sau o replica a
experientei cladirilor aeroportuare.

Azi, arhitectii proiecteaza mai mult cladiri semnificative si abordeaza in diferite moduri
rezolvarea spatiilor de vanzare a biletelor, asteptare, comert, spatii de transfer intre diferite
modalitati de transport si asa mai departe. Conceptul de proiectare de arhitectura si design
poate contribui la transformarea calatoriei intr-o experienta mult mai placuta si mai
eficienta.

Desi unii arhitecti sunt inca reticenti in a incorpora si utiliza componente traditionale, cum
ar fi hala boltita sau turnul cu ceas, multi dintre ei folosind cladirile de calatori ca pretext
pentru explorarea problemelor comune multor tipuri de constructii, investigarea si
cercetarea cailor de reflexie ce depasesc problemele tipologice ale structurii urbane, dar si a
contributiei garilor la calitatea mediului metropolitan.

O alta tendinta prezenta la unele din gari este aceea de recuperare a expresiei structurale
ce pune in evidenta rolul ingineriei in arta cladirii. O renastere a arhitecturii garilor este cu
siguranta in derulare cu succes in Europa.

Calitatea arhitecturii ce acompaniaza calatoria pe calea ferata poate, cu siguranta, sa
contribuie la umplerea unor goluri. Gara este expresia importantei calatoriei cu trenul,
exprimata printr-un design de inalta calitate, materiale excelente si rezistente, care
valorizeaza aceasta modalitate de calatorie.

Prin introducerea unei diviziuni infrastructurale in interiorul orasului, garile creeaza un
centru focal si un loc de intalnire, contribuind astfel la calitatea vietii unei zone.
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Fara indoiala, problemele influenteaza arhitectii contemporani in orice tip de constructie,
mai cu seama pe cei interesati in proiectarea garilor. in plus, mai mult decat provocarile
induse de arhitectura garilor, cererea crescanda de transport feroviar, necesitatea de
acomodare a trenurilor si pasagerilor la acest tip de transport, toate fac ca aceasta forma
de arhitectura sa fie mai ceruta si utilizata decat altele [3].

Constituindu-se in noduri de tranzit, prin restructurarea cladirilor existente, gara echivaleaza
azi cu un centru comercial in devenire.

Astfel, gara devine strada, centru comercial si nod de trafic intermodal, complexitate
functionala mascata de un acoperis din metal si sticla, in care arhitectura devine o expresie
structurala.

Arhitectii incearca sa gaseasca cea mai buna solutie care exploreaza caracterul locului si sa
elimine — cat mai mult posibil — echipamentul mecanic si instalatiile. Astfel, garile devin
importante oportunitati pentru implementarea tehnologiilor noi si a sistemelor cu ,energie
zero”.

Din punct de vedere formal, cele mai recente constructii constituie expresii semnificative ale
unor schimbari clare sau, in unele cazuri, o ruptura totala fata de conceptele traditionale ale
arhitecturii feroviare.

Rezultatul este o organizare hibrida a spatiului: cu functiuni ale cladirii de calatori
comparabile traficului intermodal, o structura multifunctionala ce comprima diferite niveluri
si in sfarsit ca un spatiu public deschis.

Abilitatea proiectarii feroviare genereaza noul limbaj de arhitectura si propune solutii
inovatoare pentru problemele existente, prin descoperirea unor spatii ce dezvaluie
capacitatea de adaptare la modificarile circumstantiale ale lumii contemporane [1].

Reusita tarilor occidentale in domeniul arhitecturii cladirilor de calatori pe calea ferata se
datoreaza in primul rand puternicei traditii si, in al doilea rand, integrarii judicioase a
acestora in planul realitatii economice, politice si administrative si in specificul national. Noile
abordari au in vedere atat organizarea de congrese si intruniri, demararea de programe
conforme cu problemele si prioritatile existente, precum si lansari de proiecte specifice de
arhitectura.

Ca o concluzie, se poate afirma ca raspunsurile transmise de arhitecti in decursul ultimilor 20
de ani cu privire la tematica programului cladirii de calatori pe calea ferata, nu releva o
tendinta unica ori imediata de tip istoric, tehnic sau artistic, ci dimpotriva, nuanteaza mult

Studii si cercetari stiintifice de arhitectura si urbanism / ARGUMENT 297



mai multe abordari izolate, al caror element comun este preocuparea pentru planificare
urbana.

Daca pe de-o parte, deslusirea tentativei de a restaura o unitate formala ce insoteste
imaginea garii da calitate tesutului urban in care se inscrie, pe de alta parte, vointa de a
concepe o astfel de constructie reprezinta acumularea mai multor elemente si situatii,
fiecare avand un raport privilegiat, atat cu spatiul proxemic, cat si cu cel urban. in fine, prin
metodologia caracteristica de cercetare avansata din zilele noastre, se detaseaza un tip nou
de edificiu cu forma compacta, care exprima un raport intre edificiul specific, confirmat de
istorie si un altul nou, conectat morfologiei urbane [2].

Marketingul cailor ferate
Elvetia. Mic studiu de caz. Calitatile transportului public sunt masurate in general de propria
siguranta, confort si punctualitate.

Care este destinatia calatoriei ? Cele 6 tendinte ale cailor ferate federale [4]:

Caile ferate vor accepta noutatea si inovatia materialului rulant.

in termeni feroviari, tipicul abordat astdzi urmeazd si fie intrerupt. Alte solutii sunt
asteptate, oferind noi experiente de calatorie. innoirea parcului materialului rulant, nu va fi
singurul dorit de client, insa reprezinta o conditie necesara pentru un sistem competitiv de
cai ferate;

Garile, statutul calatoriei, serviciile precum si centrele de consum ale timpului liber.

Garile (noastre) si echipamentele (lor) vor fi de departe mult mai concentrate pe calator, in
viitor, raspunzand unor varietati de cerinte crescande; astfel accesibilitatea in gari si in tren
va fi ameliorata substantial.

Garile centrale vor deveni tot mai cuprinzatoare, impunandu-se ca importante centre
destinate serviciilor cu continut comercial, activitati culturale, distractive, diverse modalitati
de petrecere a timpului liber, pregatirea calatoriei si organizare.

Aceste tipuri de cladiri vor ramane intotdeauna locuri unde calatorii se intalnesc, isi iau
ramas-bun sau se reunesc. Un mesaj publicitar al Cailor Ferate Federale Elvetiene, subliniaza
un fapt probat sub acoperisul edificiului: ,nicaieri in lume, oamenii nu se saruta atat de mult
ca intr-o gara!”

298  Universitatea de arhitectura si urbanism lon Mincu



Revolutia vanzarilor;

Comunicarea dintre calea ferata si calatori va deveni mai directa si personala;

Introducerea in sistem a cipurilor electronice ce vor inlocui biletele de calatorie.

Sub deviza ,Haideti sa scapam de sistemul complicat al biletelor!”, fiecare client in parte
accepta propriul pret al sistemului personal, gratie unei diversitati de carduri. Solutia Tsi va
croi un drum spre nevoile personale, de fiecare data furnizand calatorului cea mai ieftina si
eficienta alternativa, impunandu-se deopotriva prin simplitate si transparenta;

Dezvoltarea retelei feroviare interne, va capacita conectarea cu celelalte noduri de tranzit
europene, prin racordare si compatibilizare.

Pregatirea infrastructurii de transport, a corelarii relatiilor de accesibilitate si mobilitate, atat
in garile intermediare, cat mai ales in marile terminale intermodale aflate pe traiectoria
coridoarelor pan-europene, vor ramane tinte ale management-ului feroviar.

IMAGINEA NOILOR GENERATII DE GARI
De la utopie la realitatea virtuala

Proiectele reflecta o atitudine transanta, sub deviza de ,Evitare a Reciclarii!”, constituind in
acelasi timp un punct de vedere radical. Conceptul ,formei supuse distractiei”, reprezinta o
abordare pozitiva ce experimenteaza genul, cu totul nemaiintalnit, al ,masinariei de
arhitectura” proiectata in viitorul imediat, dominat de ideea obsesiva a mobilitatii prin
preluarea si integrarea trenurilor de mare viteza.

Studii si cercetari stiintifice de arhitectura si urbanism / ARGUMENT 299



CHINA

Shanghai South Station [7] —
finalizare estimata 2005 — Biroul
AREP & ECADI,

Arhitect: Jean-Michel Wilmotte.

Forma circulara a fost aleasa sa
devina noul simbol al marelui
oras dinamic, ce garanteaza prin
acuratete o fluiditate functionala
nota-bila, asigurand vehiculelor
accese facile, iar calatorilor cele
mai scurte trasee pietonale.
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Osaka Station [8]

Proiectul nerealizat al arhitectului german Mark
Mueckenheim vizeaza convertirea Garii de marfa
Cargo prin redarea acesteia publicului calator si
orasului. Noua structura etalata in teritoriu sub
forma unor degete formeaza ,insule urbane” in care
sunt remarcabile gradinile publice si turnurile
multifunctionale la limita sudica a zonei.

JAPONIA
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Linii de cale ferata extrudate sub forma unor
benzi verticale

Configurarea in plan a liniilor de cale ferata

Volume derivate prin modelarea liniilor
cu ajutorul fortelor exterioare

Extrudarea liniilor reunite
intr-un volum unic
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OLANDA

Rotterdam Central Station [5]

Viziunea artistica a arhitectului William
Alsop porneste de la o facilitate
arhitecturala specifica spre un nou sistem
hibrid. Noul peisaj urban intentioneaza sa
devina ,,0 metafora” pentru un viitor in care
orasul reprezinta locul viselor si al viziunilor.
Complexul este planificat langa Gara
Centrala, implicand o arie de aproximativ 20
hectare din aceasta proximitate, ce va
include variate cladiri concepute pentru
diverse servicii, divertisment si activitati
comerciale. Proiect nerealizat
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ITALIA

Firenze Belfiore [9]
Concurs International 2002, finalizare estimata 2005

Arhitecti: Ove Arup & Partners + Foster & Partners

Roma Triburtina [9]
Concurs International 2001, finalizare estimata 2004
Biroul ABDR, Arhitecti asociati: Paolo Desideri, Maria
Laura Arlotti, Michele Beccu
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Torino Porta Susa [9]
Concurs International 2001, finalizare estimata 2004

Biroul AREP, Arhitecti: Jean-Marie Duthilleul, Etienne Tricaud

Napoli Afragola [9]
Concurs International 2003,
fara finalitate

Arhitecti: Zaha Hadid &

Patrik Schumacher
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ELVETIA

Bern West Station [6]

Biroul SMARCH, Arhitecti asociati: Beat Mathys & Ursula Stiicheli. Proiectul propune solutii practice si estetice
pentru noua imagine a garii secolului XXI, ce sustine si interpreteaza miscarea: crearea unui sistem inovativ de
circulatie pietonala pentru calatori; construirea unei ,punti” de legatura peste peroanele semideschise;
exploatarea abilitatilor tectonice ale betonului armat si plasticitatea placarii cu titan pentru expresivitatea

acoperirilor.
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